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Una S3 con il motore 2 litri portato a 428 CV e quasi 580 Nm
sembrerebbe una belva pronto pista. Invece no, perché erogazione,
regolazione dell'assetto, coilover e upgrade dei freni sono

impostati per un utilizzo quotidiano

rendi un’Audi S3 8P, la
Pseconda generazione della

hot-hatch tedesca, quella
venduta tra il 2006 e il 2012, e
corri subito dal tuo preparatore
di fiducia per “metterci su un po’
di cavalli”. E questa la prima cosa |,
che ha fatto Giuseppe, nel 2013, [
quando ha acquistato dal primo
proprietario la S3 protagonista
del nostro test. “L’ho trovata in
Liguria. Sulla strada del ritorno
ho deciso di non passare neppure
da casa, sono andato direttamente
da Carburatori Bergamo!”. La bella
storia di quest’elaborazione comincia
cosi, d'istinto e di slancio. E poi si
é sviluppata in un lavoro di tuning
ben piu complesso, portato avanti
tentando di rimanere in equilibrio
tra la tanta potenza ottenuta (428
CV) e la necessita di sfruttarla
quotidianamente e non in pista;
Giuseppe, infatti, impiega questa
vettura per andare al lavoro, per
fare la spesa e portare la bambina
all’asilo. Un’operazione di confine,

diciamo, che non é stata
facile, come ha ammesso
lo stesso preparatore,
Andrea Vendemiello.
“Oggi e la prima volta fra
i cordoli...” ci ha detto

il proprietario, mentre
noi eravamo sulla pit-
lane, desiderosi solo di
vedere come 428 cavalli
stessero dentro la S3

dal bellissimo colore
azzurro opaco della
carrozzeria...




POTENZA 428 CV COPPIA 577 Nm PESO/POT. 3,39 Kg/CV TUNING OLTRE 5.000 Euro
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IN SINTESI

Questa S3 tenta 'impossibile:
mettere insieme potenze
notevoli e un assetto da auto

di tutti i giorni. Sulla sapienza e
ingegnosita del lavoro effettuato
sul motore niente da dire... &
perfetto! Qualcosa in pil forse si
potrebbe fare per I'assetto. Ma il
pacchetto & complessivamente
ben riuscito.

NON PIACE

ol set-ggapoco adatto
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E il suo colore, quell’azzurro Audi
reso opaco, che non la fa passare
inosservata, nemmeno guando é
ferma nella corsia box della pista
di Franciacorta, durante una delle
ultime giornate fredde di questo
inverno. In effetti, rispetto ad una
S3 originale, all'esterno non ci
sono altri segni distintivi, se si
esclude un assetto visibilmente
ribassato. Apro la portiera

e la guardo dentro. In alto a
sinistra, sulla plancia, c¢’é solo lo
strumento per la pressione del
turbo e poco altro. Accendo, per
scaldare tutto prima d’infilarmi
tra i cordoli. Ed ecco il suono
vivo, forte, che nessun asfittico
ingegnere Audi avrebbe mai
pensato di dare alla S3. E lo

scarico Supersprint da 76 mm
che dirige I'orchestra: e allora
questo febbraio grigio e ovattato
mi sembra che prenda senso,
svegliato dalle note maschie,
robuste e senza vergogna che
mi avvolgono e mi stampano in
faccia il primo ghigno soddisfatto
del giorno. Bene, posso
cominciare a guidare il 2.0 litri
TFSI, mi dico. Casco, guanti,
cinture, un’occhiata rassicurante
lanciata al proprietario, e parto.
Da subito, & la frenata che mi
sorprende in maniera positiva.
Ci sono dischi freni e pastiglie
EBC, d’accordo, ma anche il
pedale risponde sempre bene,
deciso, secco, ma mai violento:
del resto, qui I'elaborazione &

stata pensata per un utilizzo

di tutti i giorni. Ecco, il punto &
proprio questo: far combaciare
queste due esigenze, la potenza
notevolissima e la fruibilita
guotidiana. Il motore spinge da
2.500 g/m e sale molto forte
fino a superare i 7.000 g/m. Ma

e verso i 4.000 g/m, quando ti
arriva nella schiena anche tutta

la coppia di quasi 580 Nm,

che senti I'effetto “Wow!” di
questa preparazione. In pista
perd, avverto qualche limite
nell’assetto, come mi aspettavo.
Certo ci sono gli ammortizzatori
KW primo stage, ma non bastano
da soli a dare quella rigidita e
reattivita che vorresti tra le curve
di un autodromo. Comunque e

un set-up accettabile per fare

il tragitto casa-supermercato

e qualche tirata sulle statali nei
dintorni di Bergamo, dove abita
Giuseppe. La trazione “quattro”
fa un po’ fatica a mettere a terra
I’'enorme potenza, soprattutto
quando gliela richiedo in maniera
violenta, ossia appena passato

il punto di corda. Non ci metto
molto a capire che questa S3 non
va utilizzata come sto facendo,
strapazzandola tra le varianti e in
ingresso curva. Correggo il tiro,
stacco fin dove ce n'g, imposto la
curva con il muso bello carico, la
percorro senza strappi e anticipi
e, solo quando sto cominciando
araddrizzare le ruote, affondo
sul pedale del gas. Insomma,



mi comporto come se stessi
guidando a velocita sostenuta,
ma non in pista. In questo

modo, la S3 da il meglio di sé.

Va assecondata, altrimenti rischi
di chiederle quello per cuinon &
stata pensata. Il cambio & aiutato
da una frizione bimassa e regge
bene I'esuberanza del propulsore
che, tra parentesi, al di la della
temperatura della giornata, non
ci ha mai dato problemi di
surriscaldamento; cosa non del
tutto scontata con 428 CV! Alla
fine rientro ai box e riconsegno la
S3 al proprietario. Davvero niente
male! Ma per la pista ci rivediamo
guando la bambina non dovra piu
essere accompagnata all’asilo...
ok Giuseppe?

LA PROVA

—

|l motore ti spinge

addosso alle curve e

-di'cordoli, e quando

arrfivano |A 000 giri
fa quasi paura...

_ Un assetto cla strada non &
il piu adatto alla pista, owio!




Giuseppe lavarone ha
35 anni e non & alla pri-
ma esperienza con le
auto elaborate. Gli sono
passate tra le mani anche
una 500 Abarth SS e una
Mini John Cooper Works.
“Ma la S3 é quella che
preferisco...”.

ANDREA VENDEMIELLO

Tutto il lavoro realizzato
sul motore & ad opera
di Carburatori Bergamo
(www.carburatoriberga-
mo.it = Tel. 035/2552579).
Durante il nostro test era
presente il giovane An-
drea Vendemiello, figlio
del noto titolare Gianni.
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Motore
Tanto lavoro, ecco la
sintesi finale. Il fatto di
avere 428 CV, dai 265
originari, e 577 Nm di
coppia, non & tutto,
ovviamente. Carburatori
Bergamo ha studiato

ed elaborato il 2 litri

TFSI Audi non solo per
estremizzarne i numeri
della potenza, ma

anche per mantenerne
I'affidabilita e la
funzionalita. La scelta
dunque é stata quella

di non intervenire sulle
parti interne, ma di
concentrarsi sugli organi
esterni del quattro cilindri
a iniezione diretta della
Casa dei Quattro Anelli. Il
preparatore, ad esempio,
ha modificato le giranti
del turbo, sostituendo la
sola valvola wastegate
per sostenere le notevoli
pressioni (sono 2 i bar

di picco). Logicamente
sono stati cambiati gli
intercooler originali, il
maggiore con uno doppio
Forge. Ma il lavoro che ha
reso di pit, rimappatura
della centralina a parte,

e quello relativo al
collettore d’aspirazione
originale dal quale sono
state eliminate le lamelle
per I'iniezione stratificata,
ottenendo un notevole
guadagno in termini di
potenza. Il tuner ha poi
sostituito tutti i manicotti,
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ora siliconici, e cambiato
il reggispinta della
pompa ad alta pressione
con guello di un’altra
Audi, la RS4. Insomma,
un’elaborazione
certosina, che non ha
lasciato nulla al caso
senza intaccare gli
elementi interni del
motore. Il risultato &
potenza, coppia ben
distribuita e affidabilita.
Non era facile mettere

—
~ LAPREPARAZIONE

Il Kit EBC PD12K é caratterizzato da dischi di 345 mm di diametro e pastiglie
Redstuff 3000 Series. In ltalia i prodotti EBC sono distribuiti da Weiss SpA

Audi S3 (8p)
2.0 TFSI 265 CV
IL TUNING

Scheda dell'intervento

Motore

M Aspirazione da 90 mm

M Valvola pop-off GFB.

M Turbina K04 modificata da
Carburatori Bergamo

M Wastegate Forge

M Bobine Audi R8 Ngk iridium
M Recupero vapori Revo

M Runnflap APR

M Valvola rail RS4

M Pompa benzina alta
pressione Autotech

M Pompa benzina bassa
pressione modificata

M Intercooler twin Tfsi Forge
B CTS turbo throttle

M CTS turbo outlet Pipe

M Puleggia alleggerita

B Manometro turbo Blink

Assetto
B Assetto KW variante 1
regolabile in altezza

Freni

M Piastra pompa freno

M Kit EBC PD12K con dischi da
345 mm ant. 310 mm post. e
pastiglie Redstuff 3000 Series
M Tubi in treccia

B Olio Motul BF600

Scarico
M Supersprint da 76 mm

Estetica

M Vernice blu sprint opaco

M Tetto nero lucido

M Parti in plastica interne e
calandra RS3 di colore nero lucido
M Lavori eseguiti da
carrozzeria M&P di Lallio

L’AUTO
Caratteristiche di serie

Motore: anteriore trasversale, 4 ci-
lindri in linea; alesaggio e corsa 82,50
mm x 92,80 mm, cilindrata 1.984 cc;
potenza massima 265 CV a 6.000 g/m;
coppia massima 350 Nm tra 2.500 e
5.000 g/m; distribuzione doppio albero
a camme in testa, 4 valvole per cilin-
dro; rapporto di compressione 9,8:1;
iniezione diretta FSI sovralimentazione
con turbocompressore e intercooler.
Tr: i : trazione integra-
le con giunto viscoso Haldex; cambio
manuale 6 marce; rapporti: [) 3,36:1, Il)
2,09:1, 1) 1,47:1,1IV) 1,08:1, V) 1,10:1,
VI)0,91:1, RM) 3,27:1, Ponte 4,24:1 (I-
IV) e 3,27:1 (V-VI).

Sospensioni: anteriore McPher-
son, bracci in alluminio, molle elicoi-
dali e ammortizzatori a gas; posteriori
multilink con bracci alluminio, molle
elicoidali e ammortizzatori a gas.
Freni: dischi ant. autoventilanti d.
345 mm spessore 30 mm; dischi post.
autoventilanti d. 310 mm, spessore 22
mm; ABS e ESP

Ruote: pneumatici 225/40 ZR18;
cerchi in lega 7,5x18”
Dimensioni e pesi: lunghezza
4.212 mm, larghezza 1.765 mm, altez-
za 1.399 mm, passo 2.578 mm; peso
1.455kg

i: velocita max
250 km/h; accelerazione
0100 km/h 5”7; peso/

| pot. 5,49 Kg/cv
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DATI STRUMENTALI

Audi S3 (8p) 2.0 TFSI 265 CV

3.000

4.000

UTI_ INEEE

5000 6.000

A Potenza max 428 CVa7320g/m

A Coppia max

5; ; NmM a 4.070 g/m

A Peso/Potenza 3,39 Kg/CV

8000 609 979

Condizioni della prova

1392

187,7

2415

919
Vi

Kmh

Temperatura 15° | Umidita relativa N.D.
Pressione atmosferica 985 mbar

insieme necessita tanto
diverse e contraddittorie.

Assetto e freni

Il reparto freni non poteva
che essere adeguato

alla nuova potenza.
Considerando le reali
esigenze del cliente, si &
ritenuto opportuno lasciare
invariate le dimensioni,

ma impiegare dischi e

[4a0

pastiglie pit performanti.
La scelta & caduta sul
marchio EBC. Le pinze,
invece, sono quelle che si
possono trovare su una
S3 di serie. E stata anche
inserita una piastra inedita
della pompa freno, che
ha reso il pedale sempre
reattivo e la frenata
resistente. Anche in pista,
dopo numerose staccate,

non abbiamo
avvertito alcun
segno di allentamento
della frenata. Lassetto &
forse la nota dolente di
questa vettura, almeno
frai cordoli. Si tratta di un
KW variante 1 regolabile

a ghiera, il prodotto

base della nota Casa di
ammortizzatori. La S3, che
aveva cerchi da 18" con
pneumatici Pirelli PZero
da 225/40, ha mostrato

la corda soprattutto nelle
curve medio-veloci in
appoggio, perché questo
non & il set-up adeguato
per la pista.

Estetica e sound
Bellissimo I'azzurro opaco
della carrozzeria di questa
$3, che contrasta con

il tetto nero lucido. La
calandra, invece, & quella
della RS3. A completare
I'operazione “godimento”
troviamo anche lo scarico
da 76 mm Supersprint.
All'interno, a sinistra della
plancia, c’e lo strumento
di misurazione della
pressione del turbo.




